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til Drager-Limhamn-

rutensnart 100 ar gammel

I Vingehjulet den 10. april 1960
berettede vi om abningen af ore-
sundsselskabernes nye fargerute
mellem Dragor og Limhamn, og
der blev ved den lejlighed gjort
rede for de overvejelser, der gik
forud for etableringen af denne
rute, og som kort kan sammen-
fattes i, at der skennedes at fore-
lige behov for en femrgerute mel-
lem Amager (Sjelland) og det
sydlige Sverige, en feergeforbin-
delse, der navnlig var indstillet pa
at overfore personbiler, busser og
lasthiler, idet de vejmessige for-
bindelser til Amager efterhdnden
var blevet saledes udbygget, at
landevejstrafikken mellem Sjeel-
land og Sverige ved etablering af
en fargerute mellem Amager og
Sydsverige kunne slippe for at
komme ind i Storkebenhavns til
tider voldsomme gadetrafik.
Imidlertid har havnebygmester
Rode, Koebenhavns havnevasen,
vepet sa elskvardig at overlade
Vingehjulet et eksemplar af Illu-
streret Tidende for den 16. decem-
ber 1866, og af en artikel derl
fremgdr, at tanken om en over-
fart fra Dragor til Limhamn alle-
rede var levende i 1866.

Den pageldende artikel, der er
skrevet af Capitainlieutenant Wil-
de, beskaeftiger sig med temaet:
sUdvidelse af Kjebenhavns Havn
og dens Forbindelse med Jern-
banen over Amagers, og vi tilla-
der os fra de gamle gulnede blade

sKjobenhavn er i Forhold til Dan-
marks Folkemengde en af de stor-
ste Hovedstader, idet Indbygger-
Antallet er en Tiendedeel af hele
Landets. Da dette Forhold, eller
rettere Misforhold, er i stadig Sti-
gen, bliver det et Spergsmaal, om
en fortsat Udvidelse vil beere sig,
og om der {kke maa gjores store
Anstrengelser, for at Kjsbenhavn
i en udvidet Handel og Industri
kan skaffe sin Befolkning nye og
tilstreekkelige Erhvervskilder.

Med Hensyn til udvidet Handel er
ofte yttret, at Kjebenhavn ligger
fordeelagtigt som Oplagssted for
amerikanske Varer, hvilke med
store Seilskibe kunne bringes her-
til, og med Dampskibe videre til
Rusland, hvis Farvand ikke er
aabent saa lmnge som vort, Men
udelukkende at regne paa et saa-
dant Handelsopsving, der afhsen-
ger af Conjuncturer og Fremme-
de, er ikke saa sikkert, som at
stole paa eget Arbeide og paa
egne Kreefter, der altid ere til-
stede, hvor henved to Gange hun-
dredetusinde Mennesker boe sam-
men paa een Plet. Uden derfor at
oversee, at Kjobenhavn ogsaa kan
opnaae gunstigere Forhold lige-
overfor en fortsat Udvidelse ved
storre og friere Handel, saa er
det dog bedst at stole paa Indu-
strien, der ber udvides saameget,
at mange Livsfornedenheder, som
nu i dyre Domme Kkjebes hos
Fremmede, efterhaanden kunne

at citere:

Side 4. — AMAGER BLADET 2, september 1960

fremskaffes herhjemme, ikke al-

ene til eget Brug, men ogsaa til
vore Naboers.

Hertil udfordres Capital, Credit,
Arbeidsdygtighed og Plads ved
Seen til Anlmg af Fabriker og
Oplag af Raamateriale, Kul m. m.
Capital er vistnok i fuldt Maal
tilstede, hvorimod Crediten ikke er
saa stor, tildeels fordi Arbeids-
dygtigheden ikke er tilstraekkeligt
udviklet.«

Biter sAledes at have peget pa de
muligheder, som Kobenhavns havn
ville fa, hvis den bley passende ud-
bygget, fortsetter Capitainlieute-
nant Wilde med at forelegge sin
plan til udbygning af havnen, og
som led | denne udbygning fore-
slar han bl a.:

At det nedlagte Stykke Valby-
Jernbane igjen tages i Brug og
fores videre mellem Temmerplad-
sen og Tivoll over paa Amager,
langs Kalerne paa den bedakte
Vel, og ud paa Refshalegen.

At denne Jernbane ogsaa fores til
ot Kvegtorv og Slagteri udenfor
Christianshayn, samt

At den fores videre til Drager
Havn, hvorfra kun er 40 Minut-
ters Sellads med et kraftigt
Dampskib til Sverigs nermeste
Fastland.«

Af kortet fremgar, hvorledes Ca-
pitainlieutenant Wilde tenkte sig
en jernbaneforbindelse fra Valby
til Dragor, idet der ved udtryk-
ket den nedlagte Valby-Jernbane
skal forstds banestykket mellem
Kobenhavns forste station og Val:
by, hvorved det mé erindres, at
Kobenhavns forste station 1a oms=
trent, hvor Kebenhavn H nu lig-
ger, og at Kohenhavns anden sta-

tion, da artiklen blev offentlig-|n

gjort, kun var 2 ar gammel.
Det hedder herefter i artiklen:

»Af ovenstaaende sees, at Jern-
banen paa Udkastet er overfoert til
Amagersiden. Ifelge Havneplanen
skulle derimod de Jernbanevogne,
der ankomme til Kjobenhavns Sta-
tion, og have Fragt til Havnen,
kjores ned til den paa en Heste-
bane, som, for at naae Toldboden,
maa overskare Kjebenhavns Ka-
naler og Hovedpassagen mellem
Kjeobenhavn og Christianshavn, —
Ifelge mit Forslag skulle de Jern-
banevogne, der til Exempel kom-
me fra Korser, dg have Fragt til
Havnen, Amager og Sverrig, ved
Ankomsten til det Sted, hvor Val-
bybanen begynder, smttes ud af
Forbindelse med det evrige Tog,

benhavns Jernbanestation sand-
synligviis vil lide, naar den syd-
sj=llandske Jermbane kommer
istand, vil foles mindre, naar man-
ge Varer og alle Kreaturer fores
videre udenom Kjebenhavns Sta-
tion, der, indeklemt mellem Seer-
ne og Vesterbro, vanskeligt kan
udvides.

Er Jernbanen ovre paa Amager,
ligger det ner at forlenge den til
Drager over Kastrup og begge
Maglebyerne, navnlig for den
svenske gjennemgaaende Trafik,
da en Jernbanerejsende over Val-
by er ligesaa hurtigt i Drager
Havn, som paa Kvasthuusbroen,
over Kjebenhavn, hvorfra Veien
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Skitse, der viser, hvorledes Capitainlieutenant Wilde

teenkte sig jernbaneforbindetsen Sjcelland—Amager.

som gaaer vldeng til Frederiks-
berg og Kje . Bt Locomo-
tiv, der er Kjert Toget imode paa
Valbybanen, ga.aar paa denne med
Resten af Toget torbl Tivoli, over
den Bro, som ogsn findes paa den
approberede Hav;feplm. til Ama-
‘paa den bedak-
en. Ved at be-

terbro, og den
, hvoraf Kjo-

til Malme er l@ngere og vanske-
ligere end mellem Dragor og Skaa-
nes Kyst, hvilken sidste Vei kan
udseiles paa een Kurs, saavel Dag
som Nat, og beserges af eet til to
Dampskibe. Og kan en Havn lige-
overfor Dragor lkke opnaaes, saa
er Linien Drager-Malme dog at
foretrsmkke for  Kjebenhayn-
Malme.«

Ud over en passant at bemerke,
at Capitainlieutenant Wilde er

utilfreds med placeringen af Ko-
benhavns anden station, der ikke
har nogen udvidelsesmuligheder,
men som ikke desto mindre tjente
hovedstaden indtil 1912, er det in-
teressant af Capitainlieutenantens
redegorelse at notere, at man alle-
rede i 18668 havde blikket Abent for
de muligheder en overfart mellem
Dragoer og Limhamn indebar.
Om Amagerbanens fadre har
kendt Capitainlieutenantens arti-
kel, da de udstak den hyggelige
lille privatbane mellem Amager-
bro station og Drager, som A&b-
nedes 1 1907, vides ikke, men in-
teressant er det at bemerke, at
banens liniefering faktisk blev
som foresldet i artiklen. Automo-
bilismens sejrsgang tvang imidler-
tid banen til at indstille person-
trafikken { 1938. Denne trafik op-
levede en rensssance under Kri-
gen og i de forste efterkrigsar,
men da der atter kunne skaffes
benzin og gummi, flyttedes per-
sontrafikken i 1948 pany tilbage
til landevejen, og banen er nu -
efter afkortningen i 1957 som
folge af lufthavnsudvidelsen, der
nodvendiggjorde nedlegningen af
streekningen Kastrup-Drager — i
realiteten et langt (men sare vig-
tigt) sidespor, der danner skinne-
forbindelse til en rakke store in-
dustrivirksomheder i Kastrup og
Sundby foruden med benzinhavnen
ved Provestenen.

»Det kraftige dampskibe, som hr.
Wilde teenkte sig sat ind smellem
Dragor og Skaanes Kyste, kom
forst i 1934, hvor et privat aktie-
seskab indsatte det lille dampskib
»Drager« mellem Dragor og Lim-
hamn, Skibet var kun pa 32 netto-

ton og havde plads til ca, 150 rej-

sende. Endvidere kunne der
tages indtil 5 personbiler, der bl
taget ombord over skibssiden. Ski\
bet gjorde pAd sommersgndage 5\'
dobbeltture mellem Dragor og
Limhamn, og ruten havde - lige-
som den nuvarende rute — en ret
stor persontrafik. Ruten besejle-
des til krigsforholdene nedvendig-
gjorde en standsning. I begyndel-
sen af besmttelsen beslaglagde ty-
skerne det lille skib, der efter fo-
religgende oplysninger endte sine
dage pad bunden af Kielerkanalen
som offer for et engelsk bombe-
angreb.

1 efterkrigsarene var der nu og da
rester fremme om gendbning af
ruten, men det var - som omtalt
i en tidligere artikel her i bladet «
forst etableringen af Sj=llands-
broen, der satte fart i disse planer
og resulterede | oresundsselska-
bernes bilfergerute, der nu har
veeret i drift i ca. 4 maneder. Alle-
rede nu har denne rute, der siden
den 1. jull har vaeret besejlet med
2 feerger, en sddan segning, at der
ikke kan herske tvivl om dens
eksistensberettigelse, hvilket tal-
lene | nedenstdende tabel sikkert
ogsa vil vise:

Antal last-

dobbelt- rej- person- biler

ture sende  biler busser
april 105 23,851 1402 59 1
maj 147 29,381 1770 112 47
juni 176 46,133 2048 91 51
juli 305 104,892 6475 158 136




