Byvandring i Drager
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o 1 - Havnepladsen

Udarbejdet af Historisk Arkiv Draggr






0 — Introduktion

Byvandringen varer ca. 45 minutter. Vi gar mest i de brede gader og holder afstand
imellem os. Pa turen stopper vi undervejs, hvor der god plads omkring.

Hvis hensyn, ndr vi mgder nogen. Husk at Draggr ikke er et museum, men en by,
hvor der bor rigtige mennesker.

Hold afstand til hinanden, og sta ikke for teet, nar vi stopper undervejs.

1.udgave, 2020.



1 - Havnepladsen

Draggr er en havneby og har vaeret det siden begyndelsen af 1600-tallet.
Beliggenheden ud mod det vigtige gennemsejlingsfarvand mellem @stersg og
Kattegat, har sat sit praeg pa byen.

Dengang havde bgnderne i Store Magleby lov at szette deres kreaturer pa graes pa
Saltholm — den flade ¢ ude i @resund — og de havde brug for en anlgbsbro, sa de
med fladbundede fartgjer ("skgjter”) kunne faerge dem derover. Denne bro blev
starten pa havnen og I3, hvor Nordre Mole ligger i dag.

Med tiden fik flere af Store Magleby-bgnderne skibe, der kunne sejle med fragt, og
havnen blev udbygget. Endnu var der ikke mange indbyggere i Draggr by.

Til at begynde med sejlede man mest til provinshavnene og en typisk last bestod af
korn eller braende. Braendet blev hentet i sommerhalvaret og kunne ligge ”pa lager”
pa havnepladsen, i Igbet af vinterhalvaret kgres til Kgbenhavn og salges.

| anden halvdel af 1700-tallet og op gennem 1800-tallet begyndte nogle af
draggrskibene at sejle pa langfart. De gik til havne i Sverige, Norge, Nordtyskland og
England. Enkelte kom for alvor langt vk, f.eks. til Brasillien eller Kina.

Omkring ar 1800 var mangden af indregistrerede skibe i havnen sa stor, at Draggr
var Danmarks naeststgrste sgfartsby. Kun Kgbenhavn var stgrre. Ikke alle skibene
kunne ligge i havnen pa én gang, og om vinteren blev mange af dem lagt op i Nyhavn
i Kgbenhavn.

Sefartens storhedstid i Draggr varede i ca. 200 ar. Sa begyndte det at ga tilbage,
fordi der kom konkurrence fra andre byer, hvor man satsede pa motordrevne
dampskibe. Draggr holdt fast ved sejlskibe af tree — og mistede en del af markedet
for fragtsejlads.

Der er dog stadig masser af spor tilbage i byen af den blomstrende sgfartstid.

Her pa havnen kan man se en del af dem.



Pa nordre mole ligger (fra venstre mod hgjre):

Pa den

Nordre Havnesmedje, der var "kogehus” (kgkken) under englandskrigene i starten af 1800-
tallet.

Karantaenehuset, hvor sgfolk blev holdt isoleret, hvis de kom fra omrader med smitsomme
sygdomme — iseer kolera.

"Grejsens Pakhus”, der var skibshandel og med sma bade betjente skibe, der sejlede forbi i
Sundet (kadrejerhandel)

modsatte side af havnepladsen ligger (fra venstre mod hgjre)

Lodsbygningen, hvorfra lodser sejlede ud for at hjaelpe skibe sikkert gennem @resund. Pa
bygningen sidder endnu det oprindelige udkigstarn, og ved siden af det nyere (15 meter
hgje) lodstarn, som blev opf@rt i 1912, da Draggr Fort spaerrede for udsynet mod syd.
Sgndre Havnesmedje. Smedjerne var vigtige, fordi skibene skulle forsynes med ankre og
jernkaeder.

Byforstanderskabets hus, hvor bade byens rad og byens bjergerlav holdt til. Bjergerne gik
ud med pramme, nar et skib var gaet pa grund i Sundet. De hjalp med at bjerge lasten over
i prammene, sa skibet kunne sejle videre. Bjergelgnnen blev delt mellem bjergerne og folk
i byen. | dag rummer huset Draggr Museum.

Bagved ligger Havnepakhuset, hvor man kunne oplagre bjerget gods fra de grundstgdte
skibe.

Turistkontorets lille bygning er det gamle havnekontor. Benken udenfor kaldtes tidligere
for "Bgrsen”, fordi semaendene (maske mest de pensionerede) mgdtes her for at udveksle
nyheder.

Det lillebitte hus pa havnepladsen er et beghus. Her blev der kogt beg — en slags tjeere — til
at teetne traeskibenes planker med. Huset bestar blot af et ildsted, sa det kunne ogsa
bruges til madlavning, for tidligere matte man ikke have aben ild ombord pa skibene, nar
de 1a i havn.

Pa landsiden ligger (fra venstre hgjre):

Kejserlodsens hus (med Kikkenborgen pa taget), hvor lodsen Frederik Mgller boede. Han
var den ldste og mest erfarne og var derfor den lods der kom ombord, nar den tyske
kejser eller den russiske zar skulle fra @stersgen og op gennem @resund.

Strandhotellet, som ligger hvor byens ldste kro og herberg 1a. Formentlig har det
eksisteret siden middelalderen.



2 — Kutteren Elisabeth

Drager har fgrst i de sidste lidt over 100 ar haft fiskeri, men det har aldrig haft den
store betydning.

Pa vores tur kommer vi lige om lidt gennem Stejlepladsen, hvor fiskerne tgrrer garn,
og "barkekedlen”, hvor man kunne koge tjzere til at ggre garnene holdbare med.

| dag er det mest fritidsfiskere, der har bade i havnen.

Fiskerbadene i Draggr spillede dog en vigtig rolle under Beszettelsestiden, hvor de
sejlede folk pa flugt over sundet til det neutrale Sverige.

Flygtningene kunne vaere danske modstandsfolk, engelske piloter der var ngdlandet
i Danmark og skulle hjem via Sverige — og ikke mindst danske jgder, som i oktober
1943 i stort tal spgte til havne som Draggr for at komme vaek.

Tyskerne havde besluttet at deportere jgder i Danmark, men det lykkedes langt de
fleste at komme til Sverige, inden det var for sent.

| Dragg@r gjorde mange en indsats for at tage imod flygtningene, skaffe kontakt med
fiskerne og huse dem indtil overfarten. En af dem, der hjalp med at sejle, var Ejnar
Larsen, hvis bad “Elisabeth” er bevaret som ét af de eneste fartgjer fra dengang.

"Elisabeth” sejlede formentlig omkring 70 joder i sikkerhed, og fra Draggr kom
omkring 700 over. Alt i alt lykkedes det 7.000 danske jgder at flygte.



Ikke kun fiskerne hjalp til, men mange beboere i Draggr gjorde en stor indsats for at fa
flygtningene af sted.

De viste vej eller gav dem husly mens de ventede pa overfarten.
I mange draggrhjem — og ogsa i fiskerskurerne her ved siden af — blev flygtningene holdt skjult.

Den 4. oktober 1943 gennemfgrte de tyske politi en st@grre razzia her pa havnen, hvor nogle blev
anholdt — men mange flere slap veek i sidste gjeblik.

Ellen Nielsen fra Draggr var én af flugthjaelperne. Hun handlede med fisk pa Gammel Strand i
Kgbenhavn, og blev kontaktled mellem flygtninge og fiskere.

Hun betalte ogsa en hgj pris, for i 1944 blev hun sammen nogle af fiskerne og andre af hjalperne
anholdt af tysk politi. Hun blev sendt til en koncentrationslejr i Tyskland, men overlevede pa
mirakulgs vis, og kunne vende hjem igen efter befrielsen.

| eftertiden har man ofte fokuseret pa den betaling, fiskerne fik for at sejle flygtningene til Sverige.
De Igb en risiko, og ville kompenseres for, at deres familie kunne miste en forsgrger, hvis fiskeren
blev anholdt.

Historieforskningen har vist, at risikoen ikke var sa stor, som man troede dengang, men i samtiden
kendte man ikke denne efterrationalisering.



3 — Strandlinien ved Strandstraede

Noget af det fantastiske ved Draggr er, at de gréanne omrader ligger lige uden for
byen.

Strandengene syd for byen er fredet, som mindestenen pa det inddeemmede
omrade overfor, fortaeller om.

Tidligere gik kysten helt ind til, hvor vi star nu. Derfor hedder vejen langs havnen
Strandlinen.

Udsigten er dog blokeret af det store befaestningsanlaeg, Draggrfortet, som blev
bygget her omkring 1910. Det var ikke beregnet til at forsvare Draggr, men en del af
hele Kgbenhavns Befaestning.

Da Draggrs epoke som sgfartsby ophgrte i slutningen af 1800-tallet, matte mange af
byens sgfolk se sig om efter en anden beskzaeftigelse.

Nogle fik job pa de industrivirksomheder, der kom til byen, men turismen blev byens
nye mulighed for at dens befolkning kunne fa en leveve,j.

Ikke mindst da jernbanen kom til Draggr i 1907, blev det muligt at tage pa udflugter
herud fra Kgbenhavn.

Draggrerne begyndte at tjene penge pa turismen, og boede gerne i udhuset eller pa
loftet, sa geesterne kunne fa stuen.

Ud for, hvor vi star, blev der anlagt en badeanstalt, og Draggr fik ogsa et badehotel
og kroen ved havnen skiftede navn til Strandhotellet.



Nogle af Draggrs turister kom kun for en enkelt dag, men mange var endagsturister, og blev
sommeren over og lejede sig ind som “landliggere”.

Der blev ogsa opf@rt en reekke sommervillaer ved byen, mens andre tog teltet pa cyklen og kgrte
ud til strandene.

Blandt dem, der kom til Draggr som turister, var ogsa flere kunstnere. Allerede i midten af 1800-
tallet havde forfatterinden Johanne Louise Heiberg veeret her, og fundet inspiration til sin
vaudeville "En spndag pa Amager”.

Holger Drachmann kom her og sad gerne pa Drager Kro. Forfatteren Henrik Pontoppidan boede
nogle seesoner i Zytfensgade og Johan Skjoldborg lige overfor. Skjoldborg var mest kendt som de
jyske husmaends digter, men han skrev faktisk nogle af sine hyldestsange til dem, mens han var
sommergaest i Drager.

I nyere tid har Draggr veeret tilholdssted (eller tilflugtssted) for en raekke af efterkrigstidens
forfattere, som f.eks Klaus Rifbjerg og Leif Panduro.



4 - Fogdens Plads

Sefartstiden i Draggr har sat spor i bebyggelsen — ikke mindst i form af de store
"skipperhuse”, der ses en del steder i byen.

Skipperhusene er gerne som en vinkelbygning (man kan dog ikke fra gaden se flgjen
bagtil) i to etager (hvad der er usaedvanligt i Draggr) og har plads i loftsetagen til at
opbevare skibenes sejl og rigning om vinteren.

Huset pa Fogdens Plads 2 er formentlig opfart for koffardikaptajn Peder Nielsen
Albrecht i slutningen af 1700-arene. Han sejlede bl.a. pa Vestindien.

Mange af skipperhusene er bygget af bygmesteren Johan Heindrich Blichmann, der
kom til byen i slutningen af 1700-tallet. Hans inspiration er kgbstadernes
borgerhuse, men i Draggr er de skaleret ned, sa de passer til byens ydmyge
arkitektur. Men de er ogsa udtryk for den rigdom, som sgfarten skabte i byen.

Lidt oppe af Lodsstraede ligger et andet skipperhus. Det har et lille udkigstarn pa ét
taget — en sakaldt "kikkenborg”.

Kikkenborgene har rod i byens skipper-traditioner, men har mest vaeret til brug i
fritiden. De er simpelthen et lille udsigtstarn, hvor familien kunne sidde og fglge

med i trafikken pa Sundet. Der er en fem-seks kikkenborge og Draggr er den by i
landet, der har flest.

Fra Fogdens Plads kan man se kikkenborgen pa huset i Lodsstraede 17. Her sidder en
vindflgj, som er forbundet med en kompasrose i sovevaerelset nedenunder. Dermed
kunne skipperen orientere sig om vindretningen, inden han stod op om morgenen!



Pladsen hedder Fogdens Plads, fordi én af byens fogeder, Isbrandt Schmidt, boede her (i Fogdens
Plads 7). Byfogeden var i 1700- og 1800-tallet altid valgt blandt byens skippere.

En af byfogedens opgaver var at organisere korpset af nattevaegtere, der i tid mgdtes i hans hjem
pa Fogdens Plads, inden de skulle ga deres runde i byen. Om natten sgrgede vaegterne for, at
sgmandene kom ud af sengen, hvis de skulle tidligt pa havet.

Og vaegteren sang naturligvis vaegterversene — suppleret med den aktuelle vejrudsigt, sa sgfolkene
vidste, hvilke sejl de skulle satte den dag.

Da landliggerne begyndte at komme til Draggr, var de utilfredse med sangen om natten og bad om
at fa vaegterne til at tie stille.

Pa hjgrnet af Fogdens Plads og Bymandsgade ligger et lille hus, hvor Draggrs realskole 1a. Det var
byens Skipperforening der oprettede den i 1886, sa eleverne kunne fa undervisning i “realfagene”,
dvs. regning og matematik, naturlaere, naturhistorie, sprog m.m. Det var fag, som var vigtige, hvis
man skulle bega sig til sgs. Bgrnene gik i den almindelige folkeskole om formiddagen, og i
realskolen om eftermiddagen.


http://www.dragoer.dk/page5364.aspx

5 — Hans Isbrandtsens Plads

Pladsen har sit navn efter skibsrederen Hans Isbrandtsen. Ham er der naeppe mange,
der kender i dag men i 1950’erne gik hans navn verden rundt, fordi ét af hans skibe
"Flying Enterprise” gik ned i den engelske kanal. Kaptajnen, Kurt Carlsen, fik
heltestatus, fordi han blev ombord til lige til skibet sank.

Mange store erhvervmaend er startet som bydrenge, og det gjorde Hans Isbrandtsen
ogsa, for i 1909 kom han i laere hos kgbmand C.W.Mgller i Draggr.

Senere fik han en shipping-uddannelse og kom under 1. Verdenskrig til USA, hvor
han blev leder af et rederi, American Transatlantic Company. Pa hans brevpapir star
adressen: 26 Broadway — noget af et spring for en ung mand fra de snaevre gade i
Draggr.

Hans Isbrandtsen havde en faetter i Draggr, som nok flere kender i dag. Han hed
Arnold Peter Mgller og blev grundlaeggeren af det verdensomspaendende rederi A.
P. Mgller Maersk.

Arnold naede dog ikke at blive bydreng som sin faetter, for allerede som 8-arig
flyttede familien til Svendborg, hvor rederiet blev grundlagt. Men familien glemte
aldrig Draggr og har flere gange doneret penge til formal i byen —f.eks. renovering
af Draggr Museums bygning pa havnen.



Pa pladsen star den ene af byens to bevarede vandposte.

Tidligere var der ni, og man fortalte at de hver iseer gav vand med forskellig smag, sa man skulle
vaelge den rigtige post, alt efter om man skulle lave kaffe eller koge kartofler. Posten her pa
pladsen sagde man gav det bedste vand, nar man skulle koge gule zerter.

| dag er der stort set kun forretningen langs Kongevejen, som er byens hovedgade, Men tidligere
var der masser af sma butikker inde i byen.

| huset med gavlen ud mod pladsen boede i slutningen af 1800-tallet en spsekhgker, der hed Niels
Mortensen Karrebaek.

Spakhgkeren var neermest det, man senere kaldte en viktualiehandler. Karrebaek havde bevilling
til at handle med "Melk, Flgde, Z£g, Smegr, Ost, Kjgd, Flaesk, Fisk, Salt, Braendolie, Tran, Lys,
Svovlstikker, Braende, Tarv, Traesko, @I, Tjaere, Seebe og Koste - men ikke Braandevin”.



6 — Dr. Dichs Plads

Pladsen hvor vi star har navn efter Poul Dich — som udover at veere byens laege, var
én af initiativtagerne til at bevare det szerlige bymiljg i Draggr. Han var med til i
1930’erne at grundlaegge Draggr Museum og til at stifte byens bevaringsforening,
som fik gennemfgrt, at ca. 75 huse i byen i dag er fredet.

Hans indsats var ogsa medvirkende til, at mange beboere i dag er aktivt med til at
bevare byen, fordi de passer pa deres huse. Og endelig fik han overbevist
kommunen om, at den gennem planlaegning og en seerlig indsats har forhindret, at
den gamle bydel er blevet spoleret.

Den fzelles bevaringsindsats var arsagen til, at byen for nogle ar siden blev haedret
med den danske Europa Nostra-pris, og i 2018 blev Draggr optaget pa den danske
liste over forslag til UNESCOS liste over verdenskulturarv.

Pa pladsen ligger et lille museum for maleren Christian Mglsted, der dgde i 1930.
Det er nok Danmarks mindste kunstmuseum (lukket sommeren 2020).

Meglsted blev kendt i sin samtid for sine historiske malerier af f.eks. store sg@slag.
Men samtidig skildrede han Draggrs snaevre gader og landskabet syd for byen, hvor
han en overgang havde sit atelier — inden han fik bygget det, der ligger pa pladsen i
dag.



Draggrs sefartshistorie skyldes ssmaendene — som jo kun udgjorde den ene halvdel af
befolkningen.

Den anden del — kvinderne — fik fra 1700-tallet kongens privillegium til at drive hjemmevaeveri. |
stort set alle huse i byen stod en veaeyv, sa der i alt var flere hundreder. Vaeveriet var en slags
livsforsikring, sa kvinderne kunne forsgrge familien, hvis skibet gik ned og manden ikke kom hjem.

Nar kvinderne vaevede klaede af hgr, var det groft og graligt — og derfor sveert at salge i
Kgbenhavn, som var det primare marked. Derfor matte kleedet fgrst bleges, sa det blev hvidt og
blgdt.

Turen hertil gik gennem Blegerstraede, der har sit navn fordi mange i Draggr tidligere levede af at
blege klzede.

Blegeprocessen var tids- og arbejdskraftkreevende. Fgrst blev klaedet dyppet i et kar med en
ludopl@sning. Derefter blev det kgrt til stranden, hvor det blev skyllet i havvandet og til sidst
spaendt ud pa pinde pa strandengene syd for byen, sa det kunne bleges af solen.

Denne proces blev gentaget flere gange. Blegerierne var familievirksomheder, hvor alle matte
hjeelpe til — ogsa bgrnene, der holdt vagt ude pa blegeengene.

Her gik nemlig byens mange gaes om dagen, og de matte helst ikke traede pa det fine klaede.

Gaessene er et seerkende for Draggr og boede i deres egne huse i garden eller under baenken i
stuerne. Om morgenen blev de lukket ud af gaselemmene [som vi har et eksempel p3, pa pladsen]
og fandt selv vej ud pa engen. Om eftermiddagen, nar klokken var halv fire, spadserede de hjem
igen.

| dag er der stadig gaes i Drag@r, men de bor i deres egen “gaserepublik” lidt syd for byen.



7 - Jens Eyberts Plads

Jens Eyberts Plads har navn efter Jens Eybertsen, der var en typisk drag@rskipper i
1700-tallet.

Han levede 1756-1811 og sejlede med sin jagt "Rosen”.

Med den hentede han braende i provinsen og sejlede det til Draggr. Her blev det lagt
op pa havnepladsen og i gennem vinteren kegrt til Kgbenhavn, hvor der var brug for
braendet til komfurer og kakkelovne.

Eyberts har efterladt sig en lommebog fra 1783, hvor han har gjort notater om sine
sejladser. Bogen kan ses pa Draggr Museum sammen med en stue fra huset, som
giver et indtryk af draggrsgfolkenens hjem.

| udhuset var der tidligere kostald, sa selv midt inde i byen, kunne man godt have et
par dyr gaende, til at supplere husholdningen.



Ser man pa Draggr fra luften, gar gaderne vinkelret pa hinanden.

Kommer man ned pa jorden er der dog masser af skaeve vinkler. Jens Eyberts Plads, som vi star pa,
er fyldt med uregelmaessige kanter og hjgrner, og det er noget af det, der skaber charmen ved
byen.

Pladsen har nok sin lidt spidse form, fordi den fgrst og fremmest var beregnet til at man kunne
kgre ind til vandposten med en hestevogn.

Huset hvor Jens Eyberts boede (Jens Eyberts Plads 6), er et karakteristisk byggeri fra 1700-tallets
midte, hvor draggrhusene stadig var lavet i bindingsvaerk og taekket med stra.

Bemaerk kvisten, der er forsynet med lem og hejsevaerk, sa man kunne laegge sine grejer fra skibet
ind pa loftet. Huset er et af de =ldste, bevarede huse i byen.

Efterhanden fik de velhavende draggrskippere rad til at erstatte bindingsveerket med mursten, sa
derfor er hovedparten af husene i den gamle bydel grundmurerede.

Pa hjgrnet af pladsen ser vi endnu et eksempel pa et skipperhus i mursten.

Lagen pa pladsens vestside har sin egen historie. Den fgrer ind til en gang, som blev brugt nar
lokumsspandene skulle temmes. | stedet for at baere dem tveers gennem huset og ud pa gaden, fik
byens borgmester — som boede i ét af husene — anlagt den snaevre passage, der naturligvis i
folkemunde fik navnet "borgmestergangen”.



8 — Hollandsfed

Her ved Hollandsfed ligger en bygning, der nok er Draggrs mest imponerende. Huset
er opfert i 1784 og det er formentlig Draggrs bygmester Johan Heinrich Blichmann,
der har bygget huset for bagermester Peter Trochmann, hvis initialer PTM ses pa
muren.

Bagerkringlen over dgren fortaller, at her en gang |13 et bageri. | gamle dage havde
Drag@r mange bagerier, og pa et tidspunkt var der op mod 10 steder, hvor man
solgte brgd.

En af forklaringerne pd de mange bagerier er, at draggr-husene var sma og 13 teet, s&
store bageovne med aben ild var alt for brandfarligt.

Bageovne kraevede plads, og i de sma huse var der ofte ikke plads til en ovn i
kgkkenet. Derfor benyttede mange sig af bagerierne til stgrre opgaver med stegning
og bagning.



Gader og pladser i Draggr har nogle pudsige navne og Hollandsfed er ét af dem.

Navnet er af nyere dato, men fortzeller en gammel historie. | middelalderen — fgr det nuvaerende
Draggr opstod — var der hvert ar en keempemaessig markedsplads, hvor kebmaend fra hele
Nordeuropa kom for at handle.

Den vigtigste vare var sild, som der var rigelige maengder af i @resund. Sildene blev saltet ned i
tgnder, og blev solgt i de katolske lande, hvor de blev spist i fastetiden, hvor kgd var forbudt.

Pa markederne blev der ogsa solgt alt muligt andet og man mener, at der maske har vaeret 30.000
handlende pa markedet hvert ar i sildetiden i august og september. Resten af aret var der praktisk
talt ikke nogen i Draggr.

Hver by og land havde sine egne handelsomrader pa markedet, der kaldtes for "fed”. Her pa
Hollandsfed kan de hollandske kebmaend have holdt til, og langs Strandstraede, der var en slags
hovedgade i markedspladsen, er sidegaderne opkaldt efter andre handelsbyer i Holland, der
sendte kgbmaend til Draggr: Kampen, Deventer og Zytfen.

| en anden del af Draggr har gaderne navne efter handelsbyer i Nordtyskland: Liibeck, Stralsund,
Wismar og Stettin.

Da reformationen i 1500-tallet 2endrede vanerne, opgav de fleste i de protestantiske omrader
fasten — og sa forsvandt grundlaget for sildehandlen. Maske kan ogsa overfiskeri have betydet, at
der svgmmede feerre sild end tidligere.

Endelig var det i 1500-tallet kongens politik at ggre Kgbenhavn til en handelsby, og samle den
internationale handel der.



9 - Silde Jens’es Gang

Hvis der er tid og der er stemning for en lille bonus-historie, kan | fortaelle om Silde
Jens, inden vi gar gennem Bagergangen tilbage til havnepladsen.

Bagergangen har haft mange navne. Helt tilbage i begyndelsen af 1800-tallet hed den
Sqvaldergangen, men senere fik den navn efter det bageri, der I3 i den store bygning ud mod
Strandstraede.

Blandt draggr’erne hed den snaevre gang dog Silde-Jenses Gang. | et lille hus, der |13 ud til gangen,
boede nemlig en mand ved navn Jens Jensen, men som blev kaldt for ”Silde-Jens”.

Selv om han faktisk levede af at szelge fisk, stammede navnet fra, at hans mor hed Cecilie. draggrsk
blev det til “Cille”, og derfor hed sgnnen naturligvis Cilles Jens — og det blev efterhanden til Silde-
Jens.

Silde-Jens sad gerne pa en fiskekasse pa havnen og filosoferede. Han skrev digte, kunne bade
engelsk og latin, og vidste meget om historie og astronomi. Og endelig kunne han reparere ure.

Jens kunne godt lide braendevin, og var ofte et offer for bgrnenes drillerier, nar han ravede rundt i
sin brandert. Til gengaeld var han et godt og omgaengeligt menneske, nar han var sedru — og ogsa
temmelig godtroende. En gang havde folk i byen bildt ham ind, at han var blevet valgt til byfoged.
Jens troede pa sp@gen, og levede sig sa meget ind i rollen, at han anskaffede sig en stiv flip.

| 1910 flgj den fgrste flyvemaskine over @resund til Sverige, og Silde-Jens bildte sig ind, at han ogsa
kunne flyve, sa han tog et par svanevinger og satte dem pa skuldrene. Fra loftet i bagergarden
sprang han ud og ramte et plankeveerk. Man tilkaldte lzegen, og spurgte om det havde gjort ondt.
Jens sagde, at flyveturen sadan set gik meget godt — lige til han ramte plankevaerket. Sa begyndte
det at ggre ondt.

Silde-Jens havde en kone, der hed Laura. £gteskabet gik ikke sa godt. Jens forlangte, at Laura 13
nggen i deres seng, men det ville hun ikke. De blev skilt, og sa matte Jens annoncere efter en
husbestyrerinde. Der kom da ogsa en fin og velkleedt dame og bankede pa hos Jens. Hun spurgte
Jens, hvor toilettet var. Sadan ét havde Jens ikke, sa han svarede, at hun jo bare kunne tage et par
ringe af komfuret, sa det passede i stgrrelsen.

Silde-Jens dgde i 1934 og med ham forsvandt én af Draggrs originaler.



